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(54) Bindungsplattenanordnung und Sldblndung 



(57) Bei einer Bindungsplattenanordnung fur Ski- 
bindungen mit Fersenhalter (2) und Kopfteil (3), ist fur 
den Fersenhatter und das Kopfteil je eine separate, in 
Skilangsrichtung langliche Bindungsplatte vorgesehen. 
Wenlgsten eine, vorzugsweise die vordere dieser Bin- 
dun gsplatten weist tn Langsrichtung in Endbereichen 
Befestigungsteile (4a, 4b) zur Befestigung der Bin- 
dungsplatte am Ski (1 ) auf und dazwischen ein von den 
Befestigungsteilen (4a, 4b) getrennter Schlitten (6). Der 
Schlitten ist in einer mit den Befestigungsteilen (4a, 4b) 



verbundenen Fuhrung (4c) derart gefuhrt, dass dem 
Schlitten (6) nach Befestigung der Befestigungsteile 
(4a. 4b) am Ski (1 ) jede Verdrehung und jede Bewegung 
querzur Langsrichtung gegenOberden Befestigungstei- 
len (4a, 4b) verunmogiicht ist. Einseitig liegt ein Bewe- 
gungsspielraum zwischen dem Schlitten (6) und dem 
Befestigungsteil (4a,4b) vor. Fedenmittel (8,10,18,24) 
sind darin derart angeordnet, dass sie einer diesen Be- 
wegungsspielraum verkleinemden Kraft entgegenwir- 
ken. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Bindungsplattenan- 
ordnung f Or Skibindungen mit Fersenhatter und Kopfteil. 
Insbesondere betrifft die Erfindung auch eine Sicher- 
herts-Sktbindung mit einem mit dem Ski verbundenen 
Fersenhatter und einem in L^ngsrichtung des Skis im 
Abstand vom Fersenhatter angeordneten, mit dem Ski 
verbundenen Kopfteil, wobei das Kopfteil mit einem in 
Richtung der Skispitze gegen die Kraft von Federele- 
menten gegenuber dem Ski axial verschiebbar gelager- 
ten Schlrtten verbunden ist. der auf einer mit dem Ski 
verbundenen Fuhrung gefuhrt wird. 
[0002] Aus der US-A-5,67 1-939 ist eine Bindungs- 
ptattenanordnung bekannt, bei der eine die Bindung tra- 
gende Platte in einem vorderen und einem hinteren Be- 
reich auf mrt einem Ski verbundenen Bef estigungsteilen 
montiert ist. Die Platte weist eine Oder mehrere zum Ski 
hin abstehende, parallel zur Skilangsrichtung gerichtete 
Rippen auf, in denen Langlocher ausgebiMet sind. In 
den Langlochem sitzen Stifte, webhe an den Befesti- 
gungsteilen festgemacht sInd. Dies erlaubt, neben der 
einfachen Demontage und Montage der Platte samt 
Bindung. dass der Ski sich auch im Bindungsberebh f rei 
durchbiegen kann. Es ist femer eine Arretierung der 
Platte in Langsrichtung des Skis vorgesehen, dam it die 
Platte nbht in den Langlochem vor- und zuruckgleiten 
kann, sondem in einer definierten Lage auf dem Ski po- 
sitioniert ist. Die Befestigungsteile konnen je auch an 
einer zwetten Stelle mit der Ptatte verbunden werden, 
um den Skis im Bereich der Bindung zu versteifen. 
Nachteilig an dieser Bindung ist, dass die Druckkrafte 
vom Schuh auf den Ski uber Linienkontakte zwischen 
den Stiffen und den Langlochem ubertragen werden 
mussen, woraus hohe Belastungen und Materialverfor- 
mung an diesen Stellen resuttieren. Zudem kann sich 
lek^ht vereisender Schnee zwischen Ptatte und Ski an- 
sammeln und die Funktk)n der Bindungsplattenanord- 
nung beeintrachtigen oder vertiindem. 
[0003] Aus der DE-AS 1 578 749 ist eine Skibindung 
bekannt. bei der sowohl der Fersenhatter als auch das 
Kopfteil gegen die Kraft von Federelementen in Langs- 
richtung des Skis verschiebbar sind. Die axiale Ver- 
schiebbarkett bekier Teile \sX bei dieser Konstruktkxi f Or 
den Einstieg mrt dem Skischuh in die Bindung erforder- 
lich. 

[0004] Bei einer aus der AT-PS 358 446 bekannten 
Skibindung sind ebenfalls das Kopfteil und der Fersen- 
halter in Langsrichtung des Skis gegen die Kraft von Fe- 
derelementen verschiebbar. 

[0005] Beide obengenannten Bindungskonstrukbo- 
nen haben gemetnsam, dass die Ausgangslage des 
Skischuhs insbesondere auch wegen den unterschied- 
Ichen Reibungsverhattnissen im Schnee nicht eindeu- 
tig definiert ist. Ausserdem ist das vor allem bei Renn- 
laufem zwecks Beschieunigen Obliche Abstossen mrt 
dem Skischuh nach hinten gegen den Fersenfiatter nur 
bedingt moglich, da dabei zuerst die Kraft des Feder- 



elementes Oberwunden und dieses verformt werden 
muss. 

[0006] Bei der in der AT-PS 358 446 gezeigten Ld- 
sung ist eine im Querschnitt im Prinzip etwa T-formige 

s FOhrun^schiene fur cfas Kopfteil auf dem Ski bef estigt. 
Ein im Querschnitt C-formiger Schlrtten, auf dem das e»- 
gentliche Kopfteil befestigt ist, umgrertt die FOh- 
mngssschiene an ihren Langskanten. Sowohl die FOh- 
rungsschiene ats auch der Schlrtten sind offenstchtlrch 

10 als Blechkonstruktionen ausgebildet. Da der FOhrungs- 
beretch gegen aussen nicht abgeschtossen ist, kann 
Schnee und Eis in diesen Bereich gelangen und die 
Funktkan beeintrachtigen. Ausserdem besteht eine Ver- 
eisungsgefahr, welche bewirken kann, dass die bekJen 

IS Teile mrteinander festfrieren und die Skibindung somrt 
nk:ht mehr funktk)nsfahig ist. 

[0007] Diese axiale Verschiebbarkert der beiden Bin- 
dungsteile Fersenhatter und/oder Kopfteil wird heute 
rxx:h aus einem werteren Grund gefordert Bei den heu- 

20 te ubiichen. relativ starren Skibindungen bildet der mitt- 
lere Bereich des Skis in der Zone der Bindung eine ver- 
hattnismassig steife Anordnung, wek:he die Flexibilrtat 
des Skis behindert. Die geforderte moglktist glek:hmas- 
sige Durchbiegung des Skis, beispietsweise beim 

25 Durchfahren von Kurven, ist somrt nk^ht erreichbar. Aus- 
serdem kann es in den an die Bindung angrenzenden 
Zonen zu sehr hohen Biegebelastungen des Skis kom- 
men. 

[OOOS] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 

30 Skibindung bzw. eine BindungsplattenarK>rdnung zu 
schaffen, die eine gute Fuhrung des Skis ermoglk^ht und 
eine hohe Betriebssk:herhert aufweist. Insbesondere 
soli die Flexibilrtat des Skis auch im Bereich der Bindung 
ertiatten bleiben. 

3S [0009] Eine Btndungsplattenanordnung fOr Skibin- 
dungen mrt Fersenhatter und Kopfteil zek:hnet sk;h er- 
findungsgemass dadurch aus, dass eine Bindungsplat- 
te zwei Befestigungsteile zur Bef estigung der Bindungs- 
platte am Ski. wenigstens eine mrt den Bef estigungstei- 

^ len verbundenen axiale Fuhrung und zwischen den Be- 
festigungsteilen einen von diesen getrennten Schlrtten 
aufweist. Bei dieser Bindungsplatte ist zudem zwischen 
dem Schlftten und einem Befestigungsteil in Achsrk:h- 
tung der FOhrung ein Bewegungsspielraum vorgese- 

45 hen, und der Schlitten ist nach Befestigung der Bin- 
dungsplatte an einem Ski durch die FOhrung derart ge- 
fuhrt, dass dem Schlrtten gegenOberden Befestigungs- 
teilen ledigtich eine trar^latorische Bewegung in Achs- 
richtung der Fuhrung moglich ist. 

50 [0010] Fur den Fersenhatter und das Kopfteil sind 
zwei voneinander getrennte Bindungsptatten vorgese- 
hen. Dabei muss lediglich eine der bekien mrt einem be- 
weglchen Schlrtten ausgebildet sein. Die andere kann 
einstOckig oder ohne Bewegungsspielraum ausgebikjet 

55 sein. Die Bindungsplatten sind zweckmassigerweise in 
Langsrichtung des Skis langlich. Die Befestigungsteile 
zur Befestigung am Ski sind in Endbereichen angeord- 
net und dazwischen ^t ein von den Befestigun^teilen 
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getrennter Schlitten vorgesehen. An diesem kann das 
Koptteil, cxierallenfalls der Fersenhafter, befestigt wer- 
den. Der Schlitten ist in einer mit den Bef estigungsteilen 
verbundenen FOhrung derart gefuhrt. dass ihm nach 
Befestigung der Befesttgungsteile am Ski jede Verdre- 
hung und Bewegung quer zur Langsrichtung verunniog- 
licht ist. Dadurch bleibt hochstens eine Bewegungsf reh 
heit, namlich etne Translation in Langsrichtung der Bin- 
dung, was bei montierter Bindungsptattenanordnung ei- 
ner Translation in Langsrichtung des Skis entsprk:ht. 
Durch die Selbstandigkeit der beiden Befestigungsteite 
und ihre funkltonale Trennung vom Schlitten ist die 
durch die Bindung verursachte Beetntrachtigung der 
Flexibilrtat des Skis bezuglich Durchbiegung nur im Be- 
reich der Befestigungsteile minimal eingeschrankt. Die 
Befestigungsteile konnen die Bewegungen des Skis un- 
abhangig vonetnander mitmachen. Eine Translatkxi des 
Schlrttens in Langsrichtung gteicht eine theoretischen 
Verkurzung des Abstandes zwischen hinterster und vor- 
derster Befestigungsstelle der Bindungsplattenanord- 
nung aus, und erlaubt damit eine Optimierung der 
Durchbiegen des Skis auch im Bindungsberek:h. 
[0011] Zweckmassigerwe^e liegt deshalb in einer 
Bindungsplatte zwischen dem Schlitten und einem am 
Ski anzuordnenden Befestigungsteit in Langsrichtung 
ein Bewegungsspielraum vor Dank diesem Spielraum 
kann sk:h der Schlitten relativzu den Bef estigungsteilen 
bewegen. Bevorzugt wird ein Spielraum in der vorderen 
Bindungsplatte, und zwar zwischen dem Schlitten und 
dem zur Skispitze hin anzuordnenden Befesttgungsteil. 
Es kann aber auch zweckmassig sein, einen sok:hen 
Spielraum in der hinteren Bindungsplatte vorzusehen. 
Dieser kann eine Bewegung des Schlittens aus einer 
Grundstellung nach hinten ertauben. Dies bewirkt, cfess 
das Durchbiegen des Skiabschnitts unter der Bindung 
zu einer etwa glebhmassigen Verkleinerung des hinte- 
ren und des vorderen Spielraums fuhrt. Ist der Spiel- 
raum in der hinteren Bindungsplatte nach vome gerch- 
tet, so wird bet einer Durchbiegung des Skis lediglich 
der Spielraum in der vorderen Bindungsplatte verkleh 
nert um die Abschnittsverkurzung zwischen hinterer 
und vorderer Bindungsplatte aufzunehmen. Der Spiel- 
raum zwischen Schlitten und Befestigungsteil eriaubt 
aber die Bewegung der Befestigungsteile retativ zum 
Schlitten, und damit die Langenveranderung zwischen 
den beiden Bef estigungsteilen einer Bindungsplatte. 
Dies wirkt sich positrv auf die Flexibilitat des Skis aus, 
da er sk^ auch im Berek:h der Bindung biegen kann. 
[0012] Vorteilhaft liegt der Bewegungsspielraum in 
Ausgangsstellung des Schlittens einseltig vor, und sind 
Federelemente derart angeordnet. dass sie einer die- 
sen einseitigen Bewegungsspielraum verkleinemden 
Kraft entgegenwirken. Die Federelemente konnen dazu 
Druck Oder Zug ausuben. Vorteilhaft bestehen die Fe- 
derelemente aus einem im Zwischenraum zwischen 
Schlitten und Befestigungsteil angeordneten Elasto- 
merelement 

[0013] Vorteilhaft sind die Befestigungsteile im We- 



sentlichen gleich breit wie der Schlitten oder schmaler 
als dieser Dies eriaubt eine Breite des Schlrttens, wel- 
che die Skibreite optimal ausnutzt. Vorteilhaft sind die 
Befestigungsteile in einer Richtung quer zur Langsrich- 

s tung des Skis ^glich ausgebildet. In jedem Befesti- 
gungsteil sind dabei zweckmassigerweise wenigstens 
zwei Locher fur Befestigungselemente nebeneinander 
angeordnet. Die Locher sind auf einer Linie quer zur 
Achsrk^htung der Fuhrung und daher quer zur Langs* 

10 richtung das Skis angeordnet. Dadurch ist die durch die 
Befestigungsteile verursachte Versteif ung des Skis mi* 
nimaL 

[0014] Damit der Ski nicht durch eine steife Vsrbin- 
dung zwischen den beklen Befestigungsteilen einer 

IS Bindungsplatte versteift wird, kann die Fuhrung die bei- 
den Befestigungsteile einer Bindungsplatte zwar verbin- 
den, sie muss sk^ dabei aber unter Belastung zusam- 
men mit dem Ski biegen lassen. Vorgezogen wird je- 
doch, wenn die bekien Befestigungsteile einer Bin- 

20 dungsplatte getrennt sind. Dies wird durch eine Tren- 
nung der Fuhrung oder dadurch erreicht, c^ss eine 
durchgehende Fuhmn^schiene bezuglich einem Befe- 
stigungsteil in Langsrichtung axel verschieblich gela- 
gert ist. Wenn beide Befestigungsteile kientisch ausge- 

2S bildet sind, wirkt sich das gunstig auf deren Produkti- 
onskosten aus. Die Bindungsptattenanordnung ist in der 
Regel unter herkommliche Bondungen rTK>ntierbar Da 
die Bindungsplatten fur den Fersenhalter und den Kopf- 
teil getrennt sind. konnen sie aber auch direkt in die Ski- 

30 bindung integriert sein. 

[001 5] Bei einer erfindungsgemassen Skibindung mit 
einem mit dem Ski verbundenen Fersenhalter und ei- 
nem in Langsrichtung des Skis im Abstand vorn Fersen- 
halter angeordneten, mit dem Ski verbundenen Kopfteil, 

35 ist wenigstens das Kopfteil mit einem in Rchtung der 
Skispitze gegen die Kraft von Federelementen gegen- 
uber dem Ski axial verschiebbar gelagerten Schlitten 
verbunden, wek^er auf einer mit dem Ski verbundenen 
Fuhrung gefOhrt wird. Dabei ist beispielsweise der 

40 Schlitten im Querschnitt im Wesentlk:hen U-formig aus- 
gebikiet, weist die Fuhrung im mittleren Bereich einen 
in Langsrichtung des Skis vertaufenden, im Abstand 
vom Ski angeordneten Langssteg auf. und durchsetzt 
der Schlitten den Zwischenraum zwischen dem Ski und 

45 dem Langssteg wenigstens teilwebe. 

[0016] Durch diese Ausbikiung untergreift der Schlit- 
ten den Langssteg der Fuhrung. Dabei kann er sich 
grossfiachig direkt oder indirekt auf der Oberftache des 
Skis abstutzen. Infolge der dadurch entstehenden ge- 

so ringen Flachenbetastung ergeben sich gOnstige Rei- 
bungsverhattnisse. wek:he eine sichere Funktkxi der 
axialen Verschiebbarkert des Kopfteites auch unter 
schwierigen UmgebungseinflOssen gewahrieisten. 
[0017] Der Querschnitt der Fuhnjngsschiene, bzw. 

ss des Langssteges kann im Prinzip Qber ihre gesamte 
Lange konstant sein. Es ist jedoch vorteilhaft. wenn das 
Fuhrungselement angrenzend an den Langssteg je ein 
vorderes und ein ruckwartiges. gegenuber der Breite 
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des Langssteges vergrossertes Befestigungsteil zur 
Verbindung mit dem Ski aufweist. Somit ergibt sich eine 
gute Verbindung der Fuhrungsschiene mit dem Ski, da 
die verbretterten Befestigungsteile einen grossen Ab- 
stand der Schraubenlocher und somit die Aufnahme ho- 
her Krafte und Momente emnogtichen. Die Schuttem der 
Befestigungsteile konnen dabei zusatzltch ats Anschla- 
ge fur den Schlitten dienen, bzw. fur diesen beaufschla- 
gende Federelemente. Die Befestigungsteile konnen 
mit dem Langssteg einstucklg ausgebtldet Oder als se- 
parate, mitdemLangssteg losbaroderunlosbarverbun- 
dene Teile ausgebikiet sein. Eine mehrstuckig ausgebil- 
dete Ausbikiung des Fuhrungselements ergibt den Vor- 
teii, dass fur die Einzelteile, d.h. den Langssteg und die 
Befestigungsteile die dafur am besten geeigneten 
Werkstoffe wie beispielswetse Stahl, Leichtmetall oder 
dgl. verwendet werden konnen. 
[0018] Eine zweckmassige AustOhrung besteht darin, 
dass die Hullkontur des Langsstegs im Querschnitt tm 
Wesentlk:hen rechteckig ausgebiklet ist Die drei dem 
Ski zugewandten Flachen bikJen dabei die seitliche 
Fuhrung sowie die Abstutzung des Schlittens bei von 
der Oberflache des Skis weg gerichteten, am Kopfteil 
der Skibtndung angreifenden Kraften. 
[001 9] Bei einer weiteren vorteilhaften Ausf uhrung ist 
die Hullkontur des Langsstegs, bzw. der Fuhrungs- 
schiene, im Querschnitt im Wesentlbhen als Kreisseg- 
ment ausgebiklet, wobei die gewolbte Seite des Langs- 
steges dem Ski, bzw. dem Schlitten zugewandt ist EIn 
sotehes Kreissegment kann beispielsweise durch 
Langstrennen aus einem zylindrischen Stab hergestellt 
werden. Der Langssteg kann im Querschnitt jedoch 
auch veranderliche Rundungsradien aufweisen und 
beispielsweise als Teil eines prismatischen Korpers mit 
ovatformtgem Querschnitt ausgebiklet sein. 
[0020] Fur einen gute FOhrung des Schlittens ist es 
zweckmassig, dass der Schlitten zwei Im Wesentlichen 
parallele Schenkel und einen die Schenkel verbinden- 
den Steg aufweist, wobei die Dk;ke des Steges tm We- 
sentlk:hen dem Abstand des Langssteges von der 
Oberflache des Skis entsprcht. Durch diese AusbikJung 
kann die Fuhrung des Schlittens nicht nur in der quer 
zur Oberflache des Skis, sondem auch in beiden senk- 
recht zur Oberflache des Skis verlaufenden Rbhtungen 
erheblche Krafte und Momente aufnehmen. An den 
Stimflachen der Schenkel des Schlittens kann dann ein 
im Prinzip beliebiges, handelsubliches Kopfteil oder ein 
handelsublk:her Fersenhalter befestigt werden. 
[0021] Als Federelemente konnen im Prinzip beliebi- 
ge bekannte Elemente verwendet werden. Eine vorteit- 
hafte Ausf uhrung besteht darin. dass die Federelemen- 
te als Elastomerpotster ausgebiUet sind. Sok^he Elasto- 
merpolster weisen eine sehr hohe Elastizitat auf und 
konnen beispielsweise aus Polyurethan oder dgl. beste- 
hen. Fur die Funktkxi der Elastomerpolster ist es wich- 
tig, dass diese nicht allseitig direkt umschbssen sind, 
sondem dass Freiraume bestehen, in welche hinein 
sich das Elastomermaterial elastisch verfonmen kann. 



[0022] Die Federelemente konnen zweckmassig 
auch als Druckfedem ausgebiklet sein. Druckfedem er- 
moglchen eine sehr kompakte Bauweise und konnen 
hohe Krafte aufnehmen. Durch Kombination von meh- 
s reren Federelementen konnen auch gewunschte, von 
einer Itnearen Kennlinie abweichende Federcharakteri- 
stiken erreicht werden. 

[0023] Die gewunschten mechanischen Eigenschaf- 
ten der Federung sind vom Fahrstil, Korpergrosse und 
Gewk:ht des Fahrers sowie auch von den Schnee- und 
Pistenverhaltnissen abhangig. Es ist daher vorteilhaft, 
wenn wenigstens ein Versteltorgan zum Verandem der 
Federcharakteristik der Federelemente vorgesehen ist. 
Somit ist eine individuelle, optin^e Anpassung an die 
jeweiligen Verhaltnisse m6glk:h. Das Verstelbrgan 
kann beispielsweise als Stellschraube ausgebildet sein, 
mit der die Vorspannung erhoht oder reduziert und sc^it 
die Charakteristik der Federelemente verarKlert werden 
kann. 

[0024] Der Schlitten kann direkt aut der Oberflache 
des Skis abgestutzt und auf dieser axial verschiebbar 
sein. Damit sind die Verschiebeeigenschaften des 
Schlittens jedoch sehr stark abhangig von Gleitetgen- 
schaften des Deckbelags des Skis. Um diesen Einfluss 
auszuschatten, ist es zweckmassig, dasszwischen dem 
Ski und dem Fuhrungselement Im Berech des Langs- 
steges eine Gteitplatte angeordnet ist. Eine sok:he Gleit- 
platte kann beispielsweise aus Kunststoff oder auch aus 
Blech bestehen. 

[0025] Fur eine srchere Funktbn waist die Gleitplatte 
vorteilhafterweise den seltlichen Verschiebebereichdes 
Schlittens abdeckende, von der Oberflache des Skis 
wegragende Ansatze auf. Die Ansatze konnen das Ein- 
dringen von Schnee und Eis in den Verschiebeberek:h 
des Schlittens weitgehend verhindem. Diese Ansatze 
konnen jedoch auch an einer Ober den Schlitten gestulp- 
ten Abdeckung ausgebildet sein. 
[0026] Eine weitere Moglichkeit von Storungen der 
Funktbn besteht im Eindringen von Schnee, Wasser 
und Eis von der Oberseite her. Es ist daher zweckmas- 
sig, dass der Schlitten auf seiner dem Ski abgewandten 
Seite mit einer Abdeckung verbunden isL Eine sobhe 
Atxieckung wird mechanisch praktisch nicht bean- 
sprucht und kann somit beispielsweise aus relativ dun- 
nem Blech bestehen. 

[0027] Damit keine scharfen. Verletzungen verursa- 
chenden Kanten entstehen konnen, ist es vorteilhaft, 
dass die Abdeckung an ihren Langskanten gegen die 
Oberflache des Skis ragerxie Ansatze aufweist Solche 
Ansatze konnen beispielsweise um 90^ umgebogene 
Rander sein. 

p)028] Fur einen guten Schutz und eine sk:here Funk- 
tion der Skibindung weisen die Gleitplatte und die Ab- 
deckung zwecknnassigerweise im Wesentlichen senk- 
recht zur Oberflache des Skis vertauf ende Ansatze auf. 
wobei der seitliche Abstand der Ansatze so auf einander 
abgestimmt ist. dass die Ansatze schachtelartig inein- 
ander eingreifen. Da sk:h die Ansatze vorzugswe^e 
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ubertappen. entsteht erne Art Labyrinthdichtung, die das 
Eindringen von storenden Elementen verhindert. 
[0029] Im Prinzip ist sine beliebige Werkstoffwaht 
moglich. Es ist jedoch sehr vorteilhaft, wenn der Schlit- 
ten aus Kunststoff ausgebildet ist. Kunststoffe weisen 
im allgemeinen sehr gute Gleiteigenschaften auf. 
[0030] Da die mechanischen Anforderungen an den 
Schlitten relativ hoch sind. ist es zweckmassig. den 
Schlitten einstuckig auszubilden. Ein solcher etnstucki- 
ger Schlitten kann wirtschaftlich spanend bearbeitet 
Oder spanlos. beispielsweise durch Druckgiessen, her- 
gesteirt werden. Die Fuhrungsschiene (4c) ist vorteilhaft 
ein verformtes. profiliertes Blechteil. Dies erlaubt eine 
hohe Krafte aufnehmende und dennoch elasttsch ver- 
fonmbare Ausfuhrung der Schiene, indem z.B. ein Fe- 
derstahl dazu verwertdet wird. 
[0031] Die Erfindung soli anhandder in den Zeichnun- 
gen gezeigten Ausfuhrungsbeispiele naher eriautert 
werden. Es zeigt: 

Fig. 1 eine perspektivische Darstellung einer erfin- 
dungsgemassen Skibindung. 
Fig. 2 eine Seitenansicht etnes Teils der Skibindung 
gemass Fig. 1, 

Fig. 3 eine Draufsicht der Teils nach Fig. 2, 
Fig. 4 einen Schnitt durch die in Fig. 3 gezeigte Aus- 
fuhrung, entlang der Linie IV - IV, 
Fig. 5 einen Schnitt durch die in Fig. 3 gezeigte Aus- 
fuhrung, entlang der Linie V - V, mit zusatzlichen 
Abdeckungen, 

Fig. 6 einen Querschnitt durch eine weitere Ausfuh- 
rung der Skibindung, 

Fig. 7a eine perspektivische Darstellung einer erfin- 
dungsgemassen Bindungsplatte, mit Expk>stons- 
darstellung einer schutzenden Verklekiung, 
Fig. 7b den Schlitten mit der Fuhrungsschiene ge- 
mass Figur 7a im Querschnitt, 
Fig. 8 eine perspektivische Darstellung einer Bin- 
dungsplatte mit getrennten Befestigungsteilen, 
Fig. 9 ein zweites Ausfuhrungsbeispiel einer Bin- 
dungsplatte mit getrennten Befestigungsteilen. 
Fig. 10 eine Expbsionsdarstellung der Bindungs- 
platte gem. Figur 9 von der Unterseite her gesehen. 

[0032] Die aus Fig. 1 ersichtliche Skibindung zeigt ei- 
nen Ski 1 mit einem Fersenhafter 2 und einem Kopfteil 
3. Im Bereich des Kopfteils 3 ist ein insgesamt mit 4 be- 
zeichnetes Fuhrun^element mittels Schrauben 5 auf 
dem Ski 1 befestigt. Das Fuhrungselement 4 weist zu 
diesem Zweck an seinen Enden ein vorderes Befesti- 
gungsteil 4a und an seinem entgegengesetzten Ende 
ein ruckwartiges Bet estigungsteil 4b auf. Zwischen den 
beiden Befestigungsteilen 4a, 4b erstreckt sich ein 
Langssteg bzw. eine Fuhrungsschiene 4c in Langsnch- 
tung des Skis 1. Ein insgesamt mit 6 bezek:hneter 
Schlitten umgibt den Langssteg 4c auf drei Seiten und 
ist somit an diesem get uhrl. Das in Fig. 1 strichpunktiert 
dargestellte Kopfteil 3 der Skibindung ist an Gewind&- 



lochem 6a des Schlrttens 6 festgeschraubL Das Kopfteil 
3 ist somit zusammen mrt dem Schlitten 6 in Langsrich- 
tung des Skis 1 verschiebbar. Der Fersenhalter 2 ist 
uber ein ZwischenstOck 7 auf dem Ski 1 befestigt. Die 
s Hohe des Zwischenstucks 7 ist etwa der Dicke des Fuh- 
rungsetements 4, bzw. des Schlittens 6 angepasst. 
Durch unterschiedliche Hohen der Auflagen im Bereich 
des Fersenhatters 2 und des Kopfteils 3 kann die Aus- 
gangsstellung des Skischuhs in der Bindung, bzw. der 
Neigungswinkel zwischen Skischuh und Ski eingesteitt 
werden. 

[0033] Zwischen dem vorderen Ende des Schlittens 
6 und den dem Schlitten 6 zugewandten Schultem 4d 
des vorderen Befestigungsteils 4a sind Federelemente 
8 angeordnet. Diese Federelemente 8 sind als Elasto- 
rrmrpolster ausgebiklet. Der Schlitten 6 kann somit nur 
gegen die Kraft der Federelemente 8 in Rbhtung der 
Skispitze verschoben werden. In seiner in Fig 1 . darge- 
steltten Ausgangslage wird der Schlitten 6 durch die Fe- 
derelemente 8 gegen Schultem 4e des ruckwartigen 
Befestigungsteiles 4b geschoben. 
[0034] Bei der in den Fig. 2 und 3 dargesteltten Aus- 
fuhmng der erfindungsgemassen Skibindung ist im Un- 
terschied zu der in Fig. 1 gezeigten Ausfuhmng eines 
der beiden Federelemente durch eine Druckfeder 1 0 er- 
setzt. Die Funktion der Vorrrchtung ist jedoch genau 
gleich wie bei der in Fig. 1 dargestellten Ausfuhrung. Zu- 
satzlich ist im Berek:h der Druckfeder 1 0 ein das vordere 
Befestigungsteil 4a axial durchsetzendes. beispielswei- 
se als Stiftschraube ausgebikjetes Verstellorgan 11 vor- 
gesehen. Uber das Versteltorgan 11 tasst sich die Vor- 
spannung der Druckfedem 10 und somit auch die Fe- 
dercharaktertstik einstellen. 

[0035] Fig. 4 zeigt deutlich den im Querschnitt im We- 
sentlichen rechteckigen Langssteg 4c des Fuhnjngs- 
elements 4. Seitlk:h des Fuhrungssteges 4c sind die bei- 
splelhaft unterschiedlichen Federelemente 8. 10 ange- 
ordnet In der Praxis sind jedoch beide Federelemente 
vorzugsweise gleich ausgebikiet. 
[0036] Aus Fig. 5 ist ebenfalls der im Querschnitt 
rechteckige Langssteg 4c mil dem im Querschnitt U-for- 
mig ausgebikieten, den Langssteg 4c auf drei Seiten 
umgebenden Schlitten 6 ersichtlk:h. Auf der dem Ski zu- 
gewandten Seite des Schlittens 6 ist eine Gleitplatte 12 
zusammen mit dem Fuhrungselement auf dem Ski un- 
verschiebbar f estgeschraubt. Der Schlitten 6 kann sich 
somit auf der Gleitplatte 12 abstutzen und auf dieser 
glerten. Auf dem Schlitten 6 ist zusammen mit dem Kopf- 
teil eine Abdeckung 13 an den Gewindelochem 6a be- 
festigt Die Gleitplatte 1 2 und die Abdeckung 1 3 weisen 
an thren Langskanten abgewinkelte Ar^tze 12a, 13a 
auf. wek^e schachtelartig inetnandergreifen und somit 
im Verschiebebereich des Schlittens 6 am Fuhrungsele- 
ment 4 einen Schutz gegen Eindringen von Schnee und 
FrerrxJkorpem bewirken. 

[0037] Fig 6 zeigt eine weitere Ausfuhrung der erfin- 
dungsgemassen Skibindung mit einem Langssteg 14a 
eines Fuhmngselements 14, welcher im Querschnitt im 
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Wesentlichen als Kreissegment ausgebildet ist. Ein ent- 
sprechend ausgebildeter Schlitten 16 ist mtt einer kon- 
kaven Ausnehmung versehen. 
[0038] In Figur 7a ist etne Bindungsplatte nach dem 
anhand Figur 1 bis 6 erlauterten Prinztp dargesteltt. Sie s 
weist ein vorderes Befestigun^teil 4a und ein hinteres 
Befestigungsteil 4b auf, welche mit einem Stag 4c mit- 
einander verbunden sind. Der Steg 4c ist mittels 
Schrauben 17 an den Befestigungsteilen befestigt und 
sitzt satt in orthogonalen Ausnehmungen in den Befe- 
stigungsteilen 4a und 4b. Eine Grundptatte oder ein 
Schlitten 6 ist mit dem Steg 4c get uhrt und kann lediglich 
in Langsrichtung des Stags bewegt warden. Dazu ist 
zwischen Schlitten 6 und vorderem Befestigungsteil 4a 
ein Zwischenraum vorgesehen. in wetehem ein Elasto- 
mer^reifen 18 satt eingesetzt ist. Die Federkraft des 
Elastomerstreifens 18 wirkt einer den Zwischenraum 
verkleinemden Kraft entgegen. Die Federkraft des Ela- 
stomerstreifens kann durch die Materiatwahl. die W^l 
seiner Dimenstonen und z.B. durch das Einbringen von 
Offnungen in den Straiten 18, sowie deren Orientierung 
beetnflusst werden. 

[0039] Die Bafestigungsteile 4a und 4b sind in Rich- 
tung quer zur Skilangsachse und Bindungsplatten- 
lan^chse tanglich. Die Auflageflache ist dadurch 
moglichst kurz, so dass die Skiflexibilitat moglichst we- 
ntg behindert ist. Die Locher 5* fur die Befastigungs- 
schrauben 5 sind aus demselben GrurKl auf einer Achse 
quer zur Langsachse des Skis angeordnet. 
[0040] Die Bindungsplatte ist durch eine Gleitplatte 1 2 
zum Ski hin und eina Abdeckung 13 zur Bindung hin 
abgedeckt Die Abdeckung 13 und die Gleitplatte 12 
sind seltlich um den Schlitten 6 und die Befestigungs- 
teile 4a.4b herum rinnenartig abgebogen. Sie uberlap- 
pen sk;h ahnlk:h wie in FigurS dargasteltt. um Eisbildung 
zwischen gegenelnander beweglichen Teilen der Bin- 
dungsplatte zu vertiindem. Die Ansatze sind jedoch tm 
Unterschied zu den in Figur 5 dargesteltten an der Gleit- 
platte kurz und an der Abdeckung tang ausgebildet. um 
eine grossere Flexibilitat der Gleitplatte zu errek:hen. In 
der Abdeckung 13 sind Befestigungst>ereiche 19 aus- 
genomman. wek:he die zur Befestigung einer Bindung 
an der Bindun^platte geeigneten Berek:he markieren. 
Im Rand dieser Ausnehmungen 19 ist jeweils ein Zahn 
20 ausgaschnrttan und sankrecht zur Abdeckung 1 3 ge- 
bogen. Jeder Zahn 20 sitzt bei zusanrvnengesetzter Bin- 
dung in einer Bohrung 21 im Schlitten 6 und sichart da- 
mit die Abdeckung vor einer Verschiebung gegenuber 
dem Schlitten 6. 

[0041] In Figur 7b ist der Schlitten 6 mit der Fuhrungs- 
schiane 4c im Quarschnitt dargastellt. Der Schlitten 6 
ist aus einem Kunststoff gegossen oder extrudiert. Die 
Fuhmngsschiene 4c ist aus einem gefatteten Blechst- 
rerfen gefertigt Der Blechstreifen ist im Wesentlichen 
U-formig oder W-formig. Jedenfalls weist er seitlich und 
unten Gleitflachen auf, welcha mit einer Ausnehmung 
im Schlitten 6 zusammenwirken. 
[0042] In einer Weiterentwicklung der Bindungsplatte 



gemass Rgur 7 ist der Steg 4c unterbrochen. Zwei Pro- 
filschienen ahnlk^ der Fuhrungsschiane 4c in Figur 7b 
konnen auch ineinander geschoben sain, wobai dann 
die eine am einen und die andere am ar^leren Befasti- 
gun^teil 4a, bzw. 4b befestigt ist. Wie in Figur 8 darge- 
stelit, sind dadurch die beidan Bafestigungsteile 4a.4b 
voneinander getrennt. In Figur 8 besteht die Fuhnjng fur 
den Schlitten lediglich aus ja ainar Nase 22 an den bai- 
dan Befestigungsteilen 4a und 4b. Auch dies eriaubt et- 
na VerkOrzung der Distanz zwischen den Befestigungs- 
teilen 4a, 4b infolge einer Durchbiagung des Skis. Durch 
diese Massnahmen ist der Ski in seiner Flexibilitat auch 
uber die Lange der ainzalnan BirKjun^tatten nicht we- 
sentlich beeintrachtigt. tm Schlitten 6 sind dan Nasen 
22 antsprechende Ausnehmungen 23 vorgesehen. Mit 
den Nasen 22 in den Ausnehmungen 23 ist dem Schlit- 
ten 6 lediglich eine Verschiebung gegen die Federkraft 
des Elastomerstreifens 18 nr)6glk:h. Bewegungen quer 
zur Langsachse sind ebenso verhindert wie Rotatk>nen. 
Die Bindungsplatte gem. Figur 8 wird vorteilhaft eben- 
falls mit ainar Gleitplatte 1 2 und einer Abdeckung 1 3 vor 
Witterungseinflussan abgaschirmt. 
[0043] Figur 9 und 10 zeigen ein weiteres Ausfuh- 
rungsbeispiel. bei wetehem die Elastomerfederung 24 
glaichzaitig eine Dichtung zwischen Schlitten 6 und Be- 
festigungsteil 4a biidet. Dadurch kann auf eine, die Ba- 
wegungsfreiheit des Skis moglichanvaise leicht beein- 
trachtigende Gleitplatte 1 2 mit die Seiten der Bindungs- 
platte abdeckandan Ansatzan 1 2a, wie auch auf die Ab- 
deckung 13 verzichtet werden. Die Bindungsplatte ge- 
mass Figur 9 ist in Figur 10 auseinandergenommen, mit 
lediglich einem der Befastigungstaile und von der Un- 
tarsaita her dargesteitt. Die Fugen zwischen dan Befe- 
stigungsteilen 4a,4b und dem Schlitten 6 sind geradti- 
nig. Die Befestigungsteile 4a,4b bilden auf der dem 
Schlitten 6 zugewandten Seite eine Art Rinna 25, wel- 
che gegen den Schlitten 6 und die Unterseite hin off en 
ist. Am Schlitten 6 sind Fortsatze 26,27 ausgebikJet, 
welche in die Rinnen 25 eingepasst sind. Die Rinne 25 
verhindert den darin sitzenden Fortsatz 26 und damit 
der Schlitten 6 durch dan zur Bindung hin gerichtetan 
Rinnenboden vor einem Entfemen vom Ski, und durch 
die Rinnenwande vor einem seitlichen Weggleiten. 
[0044] Die Fortsatze 26,27 sind auf ihrer Unterseite 
lercht geaindat, damit die Befestigungsteile 4a,4b sbh 
zusammen mit dem Ski bewegen und gegenuber dem 
Schlitten 6 einen Winkal ainnehmen konnen, ohne da- 
bei dan Schlitten zu verklemmen. Aus demselben 
Grund ist der Rinnenboden der Rinne 25 gewolbt. Da- 
durch liegt er mit einer Lin ienbaruh rung am Schlitten 6 
an. Diese Linienberuhrung liegt je grosser die Durchbia- 
gung des Skis ist, umso naher an der Fuge zwischen 
Befestigungsteil 4a, 4b und Schlitten 6. 
[0045] Die Rinne 25 im Bef estigun^teil 4a ist um den 
notwendigen Bewegungsspielraum in Langsrichtung 
des Skis langer als der Fortsatz 26 in Ausgangsstallung 
in sie hineinretchan kann. Da zwischen Befestigungsteil 
4a und Grundplatte 6 die Elastomerfederung 24 anga- 
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ordnet ist, kann der Fortsatz 26, welcher im Befesti- 
gungsteit 4a gehatten ist, dennoch langer sein als der 
gegenOberliegende Fortsatz 27. Damit die Etastomerf&- 
derung 24 nicht unbeabsichtigt von ^rer Stella zwh 
schen Grundplatte 6 und Befestigungsteil 4a entfemt 
werden kann, ist ste als Ring ausgebildet. Der Fortsatz 
26 erstreckt sich durch den Ring und sichert so die Fe- 
derung 24. Im Fortsatz 26 kann dazu beispielsweise ei- 
ne Nut 28 ausgenommen sein. 



Patentanspruche 

1. Bindungsplattenanordnung fur Skibtndungen mit 
Fersenhalter und Kopfteil, bei welcher eine Bin- 
dungsplatte zwei Befestigungsteile (4a, 4b) zur Be- 
festigung der BIndungsptatte am Ski (1), zwischen 
den Betestigungsteilen (4a, 4b) einen von diesen 
getrennten Schlitten (6). und wenigstens eine axia- 
le Fuhrung (4c, 22, 25) zur Fuhrung des Schlittens 
(6) gegenuber den Betestigungsteilen (4a,4b) auf- 
weist, 

dass bei dieser Bindungsplatte zwischen dem 
Schlitten (6) und einem Befestigungsteil (4a, 
4b) in Achsrichtung der Fuhrung (4c, 22, 25) 
ein Bewegungsspielraum vorgesehen ist, und 
dass der Schlitten (6) nach Befestigung der 
Bindungsplatte an einem Ski (1 ) durch die Fuh- 
rung derart gefuhrt ist. dass dem Schlitten (6) 
gegenuber den Betestigungsteilen (4a,4b) le- 
diglich einetranslatorische Bewegung in Achs- 
richtung der Fuhrung (4c. 22, 25) moglich ist, 

dadurch gekennzeichnet, dass fur den Fersenhal- 
ter und das Kopfteil zwei voneinander getrennte 
Bindungsplatten vorgesehen sind. 

2. BindungsplattenarK>rdung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Bewegungs- 
spielraum in GrufKistellung der Grundplatte (6) ein- 
seitig vorliegt, und dass Federmittel (8,10,18,24) 
derart angeordnet sind, dass sie einer diesen ein- 
seitigen Bewegungsspielraum verkleinemden Kraft 
entgegenwirken. 

3. Bindungsplattenanordung nach Anspruch 1 oder 2. 
dadurch gekennzeichnet, dass in jedem Befesti- 
gungsteil (4a,4b) wenigstens zwei Locher (5') fur 
Befestigungsetemente (5) in einer Richtung quer 
zur Achsrichtung der FOhrung (4c, 22, 25) neben- 
einander angeordnet sind. 

4. BindungsplattenarK>rdung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichrtet, dass eine 
Fuhrungsschiene (4c) den Abstand zwischen bei- 
den Befestigungsteile (4a,4b) einer BirKjungsptatte 
uberbruckt und sich unter Belastung zusammen mit 



dem Ski biegen tasst. 

5. BindungsplattenarK>rdung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die 

s bekJen Befestigungsteile (4a,4b) einer Bindungs- 
platte getrennt sind. 

6. BindungsplattenarK>rdung nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, dass an jedem Befesti- 

10 gungsteil (4a,4b) eine separate Fuhrung vorgese- 
hen ist, webhe Fuhrungen (22, 25) voneinander ge- 
trennt und in Achsrichtung relatrv zueinartder ein- 
ander beweglich sind. 

IS 7. Bindungsplattenanordung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass bekte 
Befestigungsteile (4a,4b) identisch ausgebildet 
sind. 

20 8. Skibindung mit einem Fersenhalter (2) und einem 
in einem Abstand in Langsrichtung der Bindung ge- 
trennt vom Fersenhalter (2) mit einem Ski (1 ) zu ver- 
bindenden Kopfteil (3), wobei das Kopfteil (3) mit 
einem vom Fersenhalter (2) unabhangigen Schlit- 

25 ten (6) verbunden ist, der in Langsrichtung mit einer 
Fuhrung (4) gefuhrt ist, dadurch gekennzeichnet. 
dass die Fuhrung (4) an einem vorderen und einem 
ruckwartigen Befestigungsteil (4a. 4b) und der 
Schlitten (6) zwischen diesen angeordnet ist 

30 

9. Skibindung mit einem mit dem Ski (1 ) verbundenen 
Fersenhalter (2) und einem in Langsrichtung des 
Skis (1 ) im Abstand und getrennt vom Fersenhalter 
(2) mit dem Ski (1 ) zu verbindenden Kopfteil (3), wo- 

35 bei das Kopfteil (3) mit einem in Richtung der Skt- 
spitze gegen die Kraft von Federelementen 
(8.10.18.24) gegenuber dem Ski (1) axial ver- 
schiebbar gelagerten Schlitten (6) verbunden ist, 
der auf einer mit dem Ski (1) verbundenen Fuhrung 

40 (4,14) gefuhrten wind, dadurch gekennzeichnet. 
dass der Schlitten (6) tm Querschnitt im Wesentli- 
chen U-formig ausgebildet ist, die Fuhrung (4, 14) 
im mittleren Berebh einen in l^gsrichtung des 
Skis (1) vertaufenden, im Abstand vom Ski (1) an- 

45 geordneten Langssteg (4c, 14a) aufweist, und der 
Schlitten (6, 16) den Zwischenraum zwischen dem 
Ski (1) und dem Langssteg (4c, 14a) wenigstens 
teilweise durchsetzt. 

so 10. Skibindung oder Bindungsplattenanordnung nach 
einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Federelemente als Etestomer- 
potster (8) ausgebildet sind. 

55 11. Skibindung oder Birxiungsptattenanordnung nach 
einem der Ansprtiche 1 bis 9, dadurh gekenn- 
zeichnet, dass die Federelemente als Druckf edem 
(1 0) ausgebikJet sind, und dass wenigstens ein Ver- 
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stellorgan (11) zum Verandem der Federcharakte- 
ristik der Federelemente vorgesehen ist. 

12. Skibtndung oder Btndungsplattenanoixfnung nach 
einem der Anspruche 1 bis 11. dadurch gekenn- s 
zeichnet. dass skiseitig des Schlittens (6) eine 
Glertplatte (12) angeordnet ist. 

13. Skibindung oder Bindun^plattenarxxdnung nach 
Anspruch 12, dadurch gekennzelchnet, dass die io 
Gleitplatte (12) den seitlichen Verschiebebereich 
des Schlittens abdeckende. von derOberflachedss 
Skis wegragende Ansatze (12a) aufweist, dass der 
Schlitten (6) auf seiner dem Ski abgewandten Seite 

mit einer Abdeckung (1 3) verbunden ist. wek:he an is 
ihren Langskanten gegen die Oberflache des Skis 
ragende Ansatze (13a) aufweist, und dass diese 
Ansatze (12a,13a) schachtelartig ineinander ein- 
greifen. 

14. Skibindung oder Bindun^plattenanordnung nach 
einem der Anspruche 1 bis 1 3 in Verbindung mit An- 
spruch 4, dadurch gekennzelchnet, dass die Fuh- 
rungsschiene (4c) als verfomntes, profiliertes Blech- 

tei) ausgebildet ist. 25 
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